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Die Durchgangigkeit von Radvorrangnetzen ist besonders an den
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,Radverkehrsnetze aul3erhalb und innerhalb bebauter Gebiete
sollten gut miteinander verknipft sein. Dies gilt auch bei
Verbindungen, bei denen die Gebietskdrperschaft oder die
Stral3enbaulast wechselt.“ (RIN 2008, Abschnitt 5.4)

Es zeigten sich drei Hauptursachen, die zu mangelnder
Durchgangigkeit an vertikalen, horizontalen und internen
Zustandigkeitsgrenzen fuhren kénnen:

- der durch mehr Beteiligte erhéhte Aufwand im Abstimmungs-
und Planungsprozess, dem durch koordinierende Projekt-
beauftragte, Vereinfachungen bei der Finanzierung oder im
Planrecht oder Gemeindefusionen begegnet werden kann;

- die fehlenden, nicht Ubereinstimmenden oder fir Gemeinden
nicht verbindlichen Netzplanungen von hoéherer Ebene;

- und die fehlende Verpflichtung von Qualitatsstandards (ERA
2010) fur Radwege.
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