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Seit Jahren steigt in Deutschland die Verkehrsleistung rund um
Tagesganglinie nach Fahrstreifigkeit Ballungsraume an. Dies fiihrt vor allem in den Spitzenstunden zu
Kapazitatsengpassen der Verkehrssysteme. Eine Moglichkeit zur
kurz- oder mittelfristigen Erhdhung der Kapazitat ist im Fall des
motorisierten Individualverkehrs der Besetzungsgrad.

In dieser Arbeit wird der Fokus auf Mitfahrerparkplatze (MP) in der
Region Sudbayern gerichtet. MP sind Parkflachen, die sich in
unmittelbarer Nahe zur Anschlussstelle der Bundesfernstrallen
befinden. Sie bilden einen Verkniipfungspunkt, an dem die Fahrten
von Pkws unterbrochen werden und eine gemeinsame Weiterfahrt
in einem Pkw stattfindet.

Um den Bedarf nach Parkflachen abzuschatzen, wird ein
Ubertragbares Verfahren zur Dimensionierung von
Mitfahrerparkplatzen entwickelt und in der Praxis getestet.

Im ersten Schritt wird eine Klassifizierung aller MPs durchgefiihrt,
anhand der Kriterien der Fahrstreifigkeit der Hauptfahrbahn und
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Kombination mit den Verhaltensdaten der Umfrage wird so ein
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gezogen.
Der Zusammenhang von Verkehrsstarke an der Anschlussstelle
GAP—AnaIyse und der Nac"hfrage nach Parl_(platz, wie von Reinkenbe_schri_eben,
konnte bestatigt werden. Er liefert eine plausible Mdglichkeit, um
. & die zukunftige Parknachfrage abzuschatzen (siehe Grafik 2).
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